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Le vie del Gnl. I costi di costruzione saranno pagati dai consumatori

Rigassificatori a rischio zero

Jacopo Giliberto
NAVE METANIERA "LERICI".
Dal nostro inviato

s Latitudine Nord 41°,53"lon-
gitudine Est 3°,51.In mezzo al
Mediterraneo viaggia un asse-
gno trasferibile che potrebbe
valere sui 10 milioni di euro, un
assegno firmato nell’acciaio: &
lanave Lng Lerici dell’Eni cari-
ca con 65mila metri cubi di me-
tano liquido. La metaniera ha
passato alle s del mattino le luci
di Barcellona che illuminavano
il cielo. In 24 ore arrivera a La
Spezia. All'orizzonte la sagoma
di una nave da crociera diretta
versolaSpagna; il fumaiolo gial-
lo e blu della Costa Concordia.
Rassato capo San Sebastidn, la
Lericihapiegato surotta 6o per
tagliare il Golfo del Leone.
Questo paesino viaggiante,
35 persone, € autosufficiente
per settimane. Ci sono 'offici-
na e il magazzino dei ricambi
per tuttigliapparati e gliimpian-
ti, ci sono le attivita del tempo
libero, come la palestra e la bi-
blioteca. In questo viaggio
dall’Algeria all'Ttalia la Lerici
portaaspassoun carico di 6smi-
la metri cubi di metano liquido
acquistato in Algeria e diretto
al terminale di rigassificazione
di Panigaglia, nel golfo de La
Spezia. QuandoI'impianto spez-
zino dell'Eniavrariportato que-
stometano allo stato gassosori-
scaldandolo, nelle condotte del-

. Lanave metaniera LNG
Lerici & lunga 216 metri e ha
una capacita di 65mila metri
cubi. Pud ospitare finoa 35
marinai. A bordo anche una
biblioteca e una palestra.

= Ogni seigiornila Lerici
compie il viaggio dall’Algeria
alaSpezia, pertrasportare
Gnlallo stato liquido che
verra poi trasformatoin
metano dalrigassificatore
dell’Eni di Panigaglia

= IlGnlviene trasportato alla
temperaturadi160°C,in
cisterne coibentate.

la rete italiana entreranno 40
milioni di metri cubi di gas su
un consumo nazionale di oltre
8o miliardi di metri cubi ’anno.

Quando sara rigassificato, il
carico di questa nave - seguita
per migliadaidorsilucidiericur-
vi dei delfini giocherelloni - pud
valere circa1o milioni dieuro, se
si stima una quotazione media
europeadi250 euro per mille me-
tri cubi di gas. Ed & una testimo-
nianza, questo viaggio del gas li-
quefattoai6ogradisottozero at-
traversoil Mediterraneo, deico-
siddetti "stranded cost" che i
consumatorielettriciitaliani pa-
gano sulla bolletta per il cape-
strodel gas nigeriano all’Enel.

1l carico di 65mila metri cubi

non¢italiano, benchésuunana-
ve italiana diretta all'ltalia. E di
proprieta della Gaz de France.
E storia di una dozzina di anni
fa, quando I’Enel decise di co-
struire unrigassificatore a Mon-
taltodiCastro (Viterbo), perim-
portare metano nigeriano con
cui alimentare le centrali. Pole-
miche a non finire, uno dei pri-
mi ¢asi - a quei tempi non anco-
raidentificati nellaloro portata
sociale - di sindrome Nimby,
cio¢ di opposizione locale alla
costruzione di infrastrutture.
L’Eni propose la soluzione di
Monfalcone (Gorizia). Nuova
polemicalocale; nessunrigassi-
ficatore fu costruito. Il contrat-
tonigeriano dovevaessere ono-

rato a suon di dollari anche se il

» [l mantenimento della
temperatura del gas, oltre
che con ’isolamento
termico, viene ottenuta
bruciandoil vapore
prodotto dalla naturale
evaporazione del Gnl, che
viene utilizzato come
combustibile della nave.

metano non fosse stato ritirato,
e I'Eni venne in soccorso
dell’Enel costruendouno scam-
bio internazionale fra tuttiico-
lossi del metano: ¢ la francese
Gaz de France ad acquistare e
pagareil gasnigeriano, girando-
ne una (buona) parte all’Enel.
DiquestatriangolazionetraNi-
geria, Francia ed Enel fa parte
questo carico in viaggio dall’Al-
geriaallaSpezia.

Gli effetti di quel doppio "no"
locale all'impianto dell’Enel si
vedono ogginell’incertezzade-
gli approvvigionamenti, nei so-
vraccosti (stranded cost) paga-
tisullabolletta dai consumatori
elettrici italiani per la beffa del
rigassificatore mai costruito, e
in questo enorme assegno tra-
sferibile lungo 216 metri chia-
mato nave metaniera Lerici. Eil
"no" dialloraairigassificatoriri-
schia di trasformarsi anche in
una cambiale in bianco che i
consumatori di gas potrebbero

dover pagare come stranded
cost per la costruzione di rigas-
sificatori cattedrali nel deserto.

Dei dodici-quindici progetti
italiani di terminalidirigassifica-
zione, infatti, una decina (pari a
una capacitd complessiva di ol-
tre7omiliardi dimetricubi) ésta-
tapropostadaaziende nuove del
settore,o che nonhanno contrat-
ti per importare metano liquido.
Perché costruire un impianto fra
iz00e1500 milioni se non & sicu-
ro cheilgas possaarrivare? Sem-

plice.Seilmetano liquido nonar-
riva, pagheranno gli italiani sulla
bolletta del gas. L’Autorita
dell’energia nell’estate 2005 ha
emanato una delibera (numero
178) per aiutare la competizione:
spinge a costruire terminalidiri-
gassificazione in sovrannumero.
In teoria, qualche impianto di
troppo puo significare prezzi
stracciati. Perincentivare,I'Auto-
ritd ha azzerato del tutto il ri-
schio d'impresa per chi costrui-
sce il terminale. Rischio che vie-

ne trasferito sulle bollette dei
consumatori di metano. La deli-
berasulle tariffe per il servizio di
rigassificazione dedicauncapito-
letto alle «misure per incentiva-
re larealizzazione e l'utilizzo dei
nuoviterminali». Come unaclau-
soletta invisibile nelle polizze di
assicurazione, I'articolo 13, com-
maz,delineaun «fattore digaran-
zia che assicura, anche in caso di
mancato utilizzo dell'impianto,
la copertura di una quota pari
all’80% dei ricavi di riferimen-
to» per i costi fissi del terminale.
I costi fissi - come la costruzione
e le rate alla banca che ha antici-
pato la spesa - costituiscono il
95% dei costidell'impianto. Cosi,
se il rigassificatore non avra me-
tano liquefatto da importare, gli
italiani salderanno in bolletta la
differenza. E le banche, a queste
condizioni, sono prontissime afi-
nanziare i progettiditutti.

Secondo articolo: il precedente
& stato pubblicato il 24 ottobre
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